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Mit Echtzeit in die Zukunft

Die Probleme des zunehmenden
Verkehrs lassen sich nur mit
flachendeckenden Live-Daten
in den Griff bekommen.

RETO GANTENBEIN

er motorisierte Individual-
verkehr nimmt stetig zu und
stellt Stddte und Gemeinden
vor grosse Herausforderun-
gen. Denn auf die Belastun-
gen kann nicht mit einem beliebigen
Ausbau der Strassen reagiert werden.

Eine wichtige Rolle bei der Verkehrs-
planung und -lenkung spielen seit Jahr-
zehnten Verkehrszihlungen. Die daraus
gewonnenen Erkenntnisse fliessen in die
Raum-, Lirm- und Umweltplanung mit
ein. Allerdings werden hierfiir vielfach
veraltete Daten verwendet. Das gilt auch
flir gewisse computerbasierte Simula-
tionsmodelle. Diese erzeugen aufgrund
der veralteten Informationen Resultate,
die nicht die Realitit abbilden.

Fiir die Verkehrslenkung sind Echtzeit-
daten deshalb unerldsslich. Sie stehen
heute allerdings nur in bescheidenem
Ausmass zur Verfligung. Verkehrsinfor-
mationen aus dem Internet wie solche
von Google und anderen wiederum zei-
gen nur den aktuellen Stand an. Damit
lassen sich bestenfalls Alternativrouten
vorschlagen. Datenauswertungen fiir das
Verkehrsmanagement oder die Verkehrs-
planung oder gar eine gezielte Verkehrs-
lenkung sind damit indes nicht méglich.

Teure permanente Verkehrszdhler
Bund, Kantone und grissere Schwei-

zer Stiddte betreiben zwar mittlerweile ein

immer grosser werdendes Netz mit per-

manenten Verkehrszdhlern. Fiir die
Verkehrsdatenerhebung kommen aber
meistens teure und unflexible Systeme
zum Einsatz. Viele Gemeinden und klei-
nere Stidte verwenden deshalb auch
Mietzdhler, die auf ausgewihlten Stras-
senabschnitten {iber einen bestimmten
Zeitraum hinweg mobil eingesetzt wer-
den kénnen. Gerade Gemeinden und
Agglomerationen brauchen flexible und
kostengiinstige Losungen, sind sie doch
am stirksten von der Dynamik der
Verkehrsfliisse betroffen. Denn Staus in
Agglomerationen rund um grdssere
Stiddte treten teilweise spontan auf und
sind deshalb nicht ohne weiteres mit den
starren Bedingungen bei der Planung
von Strassen in den Griff zu bekommen.

Vorreiter Kanton Ziirich

Die bendétigten Mietlésungen lassen
allerdings bislang keine Auswertung mit
historisierten Daten zu. Dies ist aktuell
nur bei Dauerzihlstellen mit konstanten
Netzwerkverbindungen mdéglich. Pro-
jekte fiir permanente Verkehrszihlsyste-
me sind aber teuer und schwerfillig, da
sie mit vielen Bauvorschriften und lan-
gen Projektzeiten verbunden sind. Ein
Verkehrszihlerservice, mit dem Daten
von Mietzdhlern in die Cloud geliefert
und mit Messerverldufen historisiert und
aggregiert werden kénnen, wiirde des-
halb eine sinnvolle Ergdanzung zum be-
stehenden Mietzdhlerangebot bieten.

Lediglich eine flichendeckende Ver-
kehrszidhlung erlaubt die Steuerung der
Entwicklung der Mobilitdt der Zukunft.
Dazu miissen die permanente Verkehrs-
zdhlung und Vernetzung der Informatio-
nen auf allen féderalen Ebenen vorange-
trieben werden. Der Kanton Ziirich hat
hier mit seiner Verkehrsdatenplattform
bereits Pionierarbeit geleistet. Die von
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E-Mobility: Das Laden und Nutzen von Autos wird mit Solarenergie nachhaltiger.

Intersys entwickelte Lésung sammelt,
priift und speichert Einzelfahrzeugdaten
von Hunderten Messstellen auf Staats-
strassen. Damit sind téglich rund 6 Mil-
lionen Einzelfahrzeugdaten auf der Platt-
form Verkehr Online des Kantons Ziirich
in Echtzeit sowie in aggregiertem Format
iber frei bestimmbare Zeitraume verfiig-
bar. Zudem werden aggregierte Minuten-

werte an die Open-Data-Plattform Mobi-
litdt Schweiz weitergegeben und kénnen
dort von interessierten Kreisen zur weite-
ren Verarbeitung bezogen werden.

Mannigfacher Nutzen

Gelingt es, flichendeckend Daten
strukturiert in Echtzeit zur Verfiigung zu
stellen, werden auch Services entstehen,

die zum Mehrwert der Gesellschaft
beitragen. Verkehrsplaner kénnten ihre
Simulationen von Strassenabschnitten
optimieren. Baustellenmanager wiirden
nicht erst nach Baubeginn die effektiven
Auswirkungen auf den Verkehr erken-
nen. Auch Liarmverantwortliche, Tief-
baudmter oder Transportunternehmen
hitten einen Mehrwert. Der Bund hat
dies bereits erkannt und plant, mit einer
Nationalen Dateninfrastruktur Mobilitit
(Nadim) verkehrstrigeriibergreifende
Daten von verschiedenen Mobilitéits-
und Dienstleistungsunternehmen anzu-
bieten. Denn um kiinftig via Internet oder
App Dienste des dffentlichen Verkehrs,
Auto-Sharing, Velos, Taxis und so weiter
zu kombinieren und zu bestellen, sind
Mobilititsdaten in Echtzeit unerlésslich.

Dasselbe gilt fiir die Verkehrslenkung,
Sie wiirde optimiert, wenn Mobilitéts-
daten online auf mehreren féderalen Ebe-
nen miteinander verkniipft werden kénn-
ten. Autofahrerinnen und Autofahrer wiir-
den von einer verbesserten Signalisation,
von Alternativrouten und von einem
Geschwindigkeits- und Staumanagement
mehr profitieren als von Google Maps und
Konsorten. Und OV-Benutzer, die sich auf
Strassen bewegen, kénnten gegeniiber
dem motorisierten Individualverkehr be-
vorteilt werden. Auch Teilnehmer von
Grossanldssen wiirden von Echtzeit-
Mobilitdtsdaten profitieren. Denn der Ver-
kehr kénnte bereits umgelenkt werden,
wenn Mehrverkehr an einem entfernten
Punkt feststellbar ist. Bei der Verkehrs-
lenkung rund um Grossanldsse diirfte in
Zukunft auch der Einsatz von kiinstlicher
Intelligenz - auch mit Daten des ruhen-
den Verkehrs - eine wichtige Rolle spielen.

Reto Gantenbein ist Business Development
Manager bei Intersys.



